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Mobiliteit en Arbeidsmarkt.
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Figuur: constante gemiddelde reistijd per persoon per dag

Bron: Schafer, A. en Victor, D. (2000)

B Constante gemiddelde reistijd




15,14, Evolutie van het aantal Brusselse
workforensen tussen 1981
&n 1991
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Definitie: bereikbaarheid

PO St gmaone

HITL marhal (Dedrgfsihushoo
WU vercbaatemagewnend i
Harhomsteone
Banlrmingazon

Definitie “Bereikbaarheid”?

* “Ergens kunnen geraken mits het overwinnen van weerstanden”.

 -Afstand

* - Tijd

* - Onkosten
* - Moeite

* NB: Frequentie? (Thuiswerk)
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Knelpunten bereikbaarheid

Ontwikkeling bereikbaarheid centrum per auto
(reistijd 30 minuten)

Definitie: bereik
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Tabel 16: Totaal aantal inwoners in Vlaanderen binnen de verschillende typologieén wvan de

synthesekaart
1957 899 991 802 2576974 858 637
Totaal 6385312
(30,7%) (15,5%) (20,4%) (13,4%)
Zeer 2954016
goed (46,3%)
Voorzieningen_ Goed 865 592 718 910 2179214
. oe
niveau (13,6%) (11,3%) (34,1%)
810 867 1071732
Matig
(12,7%) (16,8%)
173719 5465 1166 180350
Beperkt
(2,7%) (0,1%) (0,0%) (2,8%)
Beperkt Matig Goed Zeer goed Totaal
Aantal inwoners
knooppuntwaarde

Bron: VITO
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Limburg: enkele cijfers.

* 13,4 % bevolking Vlaanderen. (844.000)

* Dichtheid: 348 inw/km? (VI: 466 inw/km?)
* Infra: 18,7% km-wegen. (11.211 km)

* Personenwagens: 13,6% (442.707)

* Doden/100.000inw: 7,77 (slechtste regio)
VI. Br: 4,93
* OV-ritten: 8,9% (48,7 mio/544 mio)
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OVG-Limburg.

* Weinig verplaatsingen. ??? Jammer.

12% = “taxi”. Autonomie?

2/3 =auto. 1.688.000 auto-ritten/dag.

55% < 5 km. <1 km: 42%=auto.

Fietsen: vanaf secundair onderwijs. ??7?

17
Werkingsbereik van de verschillende vervoermiddelen (Log-schaal)
capaciteit/
uur/strook
40000 -
20000 -
PEOPLE
10000 | MOVER
5000 -
2500 |
i 2 VLIEGT.
Te VOETBELBUS FIETS  BUS AUTO CAR
9 10 50 250 1250
kilometer
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LT
Densiteit en mobiliteit
Daily Trips vs Population Density
Us, 1990
a Car

Walk / bike

Public transport

18 77 15 154 193

Persons ! heactare

Source: Dunphy RT and Fisher K {1996)

Bereikbaarheid Auto vs OV.

Dia 19
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Tijdsbesteding vanuit het oogpunt van de
gebruiker

= Afstemtijd, voorbereidingstijd
= Voortransporttijd (naar halte)

= Wachttijd
» Rijtijd

= QOverstaptijd (inclusief wachttijd)

= Rijtijd

= Natransporttijd (naar bestemming)

= Afstemtijd
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= En dan ook de terugreis
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Tussen-Besluit

* Discrepantie tussen bereikbaarheid en bereik levert problemen op
voor meest kwetsbare doelgroepen.

* - Interim-arbeid

* - Industrie-zones: slecht bereikbaar in ruimte, maar ook in tijd.
* (ploegen-arbeid)

* - Huishoudhulpen

23

Wat te doen?
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Halte & directe omgeving

TOD: What is it?

Synergism between land use
and transit that reduces auto
dependency and delivers:

= Walkability and Vibrancy
« Expanded Mobility, Shopping

and Housing Choices

~ Reglonal Connectlivity

« Financial Return and Value

Recapture.

«  “low cost"” ridership (i.e. park

and ride should not be the
default)
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'@ZVV Zurich Public Transport Network

Regional Hubs 00/30 - 15/45
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Optimalisatie
wonen en
bestemmingen in
relatie tot hoge
kwaliteit openbare

Sittard

1 bebouwing

B wijk hege dichtneid

[ rieuvee ontwi kkelinge

B ater

11 studie tracé spartas

# haltes basisbestand

haltebereik fiets

[o125km
haltebereik voet

T7l05km

oz 4 8

Kilometers
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Vf Verplaatsingstijd factor
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Verplaatsingstijdverh OV : auto
* Reistijd OV < 1.2 * auto = max reizigers kiez¢n voor OV

* OV dubbel zo lang = reizigers kiezen auto

Bron: De inrelatie tot de vervoerwijzekeuze, Ir. M.G van der Heuvel, TU-Delft, 1993

Flexibele deel-systemen

* Bedrijven-terreinen: bus van/naar OV-knopen.
* Deel-auto

* Deel-fiets

* E-bikes

* Belbus: vervoer-op-maat

31/01/2025
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Mobility-as-a-service

Subscription on mobility — instead of owning a car

© UbiGo, 2013

Smart, green
and integrated
(EC, 2017)

31

Mobiliteitsbrief [§ '

vOOr 8en duurzaam lokaal mabiliteitsbeled
w12 . oklober 2020

De Viaamse overheid rekent op de lokale besturen om
Hoppin de komends maanden en jaren mee uit te rollen
“Herkenbaarheid is crucisal®, zegt Viaams minister
Lydia Peeters, “We subsidiéren dasrom de inrichting
van mobipunten in een Hoppinstjjl voor 50 tot 100%."

‘Alle mobiliteitsoplossingen |
in @én herkenbaar jasje’ T

LATHT W) GETwert o] Ha b vy
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